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la pr^sente invention ae rappoyte h. dea perfectionnementa aux 
enveloppea de pneumatiquea , notannnent auz enveloppes du type k earcaaae 
radiale et plua particiolierement k des perfectionnementa concernant la 
sculpture de la bande de roulement. Elle porte aur dea enveloppea de 
pneumatiquea et sur dea bandes de roulement pour enveloppea de pneumatiquea 
comportant leadita perfectionnementa. 

On aait que le roulage aur neige pose dea problemes d' adherence 
particuliera, le pneumatitjue devant tenir a^iaai bien aur la neige- glacde 
que aur la neige poudreuae ou encore que aur la neige fondante. autre 
part, un pneumatique con^u pour rouler aur neiga doit 6tre capable de 
rouler egalement dana dea conditiona acceptables aur dea routea ou aur dea 
aola normaux, aoit aeca, noit mouill^a. Lea exif^-encea que reqviiert un 
bon comportement dana cea diveraea eventuality eiont contradictoires . ' 
Ainai, pour rouler aur de la glaoe, il eat faboi-g.ble d'utiliser dea 



crampons metalliquea, lesquels ne resistant bien a I'arrachement que 
lorsqu'iOs sont implantes dans des blocs de' gonme massifs* Vne continuity 
longi'tudinale de la gomme de la baiide de roulement est ^galement favorable 
pour le roulaere sur route seche. Au contralre, pour rouler aur des surfaixes 
mouilleea, il est favorable de divlser la bands de roulement par dee canaux ■ 
obliques ou transversauxi Des rainures largea et profondes sont favorables 
pour circuler sur des materiaux meubles ou d^foimables, alors que eur sol 
dur et sec de telles rainures sont des causes d'usure accdl^ree. 

la presente invention vise k r&liser un compromis satisfaisant 
entre lea exigences contradictoirea exposeea et k foumir une sculpture 
qui se comports fa^-nrablement dans les situations tvhs diverses qui ont ^t^ 
mentionndes. 

la sculpture de bande de roulement pour pneumatique destin^ k 
rouler sur neige ae caractdrise suivant 1« invention par la combinaison des 
'elements suivants : 

a) rainurea tranavera'alea profondea, toutea aenaiblement de la mdme longueur, 
diapos^es en ouinconoe de facon h Int^resaer toute la largeur de la bande 
de roulement } 

b) au moius deux rainurea longitudinalea profondea en ligne bria^e joignant 
les extr^nitda de rainurea tranaveraales et diviaant la bande de roulanent 
en trois zones de surfaces senaiblement 4gales, et 

c) des ralJMiea obliques reUant dans chacune des troia zones les extremit^s 
dea rainures transversales ae faisant face, la profondeur de ces rainurea 
obliques variant entre z^ro et la profondeur dea rainurea tranaveraales 
et ^tant variable d'une zone k I'autre, oette profondeur 4tant maximum 
dans la zone ceatrale, ^gale ou inf^rieure k celle choisie pour la zone 



centi-ale dans la zone int^rieuro et minimum ou nulle dan3 la eone ext<5riem«. 

Par zone exterieure ou zone interieure de 2a bande de roulement, 
on ddaigne la zone qui ae trouve du c8td ext^rieur ou du o6U inWrieur par 
rapport a» v^cule loraque le pneuwatique eat en service. • 

COTime on le voit, la sculpture auivant I'invention est remarquable 
en ce qu'elle comprend a la foia ia continuity dea rainurea longitudinalea 
necessaire a un bon drainage et la discontinuity dea rainuiea transversalea, 
bien que cellea-ci int^reasent toute la largeur de la bande de roulement, . 
de fa$on k realiser une imbrication dea rainurea combinee k une liaiaon dea 
relief a dana chacune dea troia zones. ' 

Lea rainurea transveraales asaurent ainai k la foia le drainage 
par communication avec les rainurea longitudinalea ou par debouchure aur 
le flanc, !• adherence en particuUer aur la neige, aana ddtruire la conti- 
nuity dea reliefa. H eat naturellement poaaible d'utiliaer dea rainurea trans- 
veraales de longueurs diffyrentea, plus grandea par exemple aur lea bords, 
I'easentiel ytant que toute la largeur ou pratiquement toute la largeur de 
la bande de roulement aoit intyresaee par cea rainurea tranaveraales et qu'il 
y ait communication avec les rainurea longitudinalea ou debouchurea aur lea 
f lanca . 

lea rainurea obliquea permettent de donner aux troia zones de 
la bande de roulement, dycoupees auivant un modkle identique, un oomporte- 
ment adapty k la poaition de chaque zone et yquilibry, c«eat-k-dire donnant 
lieu k une mSme efficaoity et k une mSme uaure. A cet effet, lea rainurea" 
obliques ont une profondeur marimum dans la zone centrale ou ellea peuvent 
superpoaer leura effeta avec le plus d' intensity k ceux dea rainurea 
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trandversales. Cette zone ne portant pas de crampons , peut §tre rendue plus 
mobile • 

les raiuures obliq[ued ont la profoxideur miniatuM dans la zone, 

extdrieure. On peut m§me, et cela est preferable, les supprimer complfete- 

« 

5 ment dans cette zone. Cette zone est en effet la plus sollicit^e et, en 

particulier, il convient d^interroiapre au adnimum la continuity de la gomme 
dans le sens peripherique pour am^liorer le comportement sur route seche. 

Bans la zone interieure, il convient d» adopter une profondeur 
inteimediaire ou encore d» adopter plusieurs niveaiax de profondeur de ces 
10 rainures obliques, cette zone dtant moins sollicitee que la zone ext^rieure,. 
mais plus que la zone centrale et pouvant, comma la zone ext^rieure, 6tre 
equipee de crampons metalliques. A lar limite, on peut donner aux rainures 
obliques de la zone interieure une profondeur identique a celle choisie 
pour les rainures obliques de zone centrale, 
^5 L'invenHon sera parfaitement comprise k I'aide du desain annex6 

qui represent e en plan un segment de la sculpture d'une bande "de rovO-ement 
de limits par deux plans transversaux. 

Sur ce dessin, on distingue les rainures transversales 1 a 6« 
I«s rainures 1, 2, 5 d 'une part, 4, 5, 6 d» autre part, sont disposees 
20 suivant deux alignements transversaux et sont decalees d'une rang^e a " 
1* autre, Les extremites ae faisant face des rainures 1 et 4, 2 et 5, 
3 et 6, se trouvent sur de m^mes cercles paralUles de la bande de roulement, 
de aorte que 1' ensemble couvre toute la largeur de la bande de roulement* 
Compte tenu du fait que les rainures exterieures 1 et 6 ddbordent dans le 
25 flahc, toutes les rainures ont la mgme longueur. Biles ont igalement 
toutes la meme profondeur. Par centre,, les rainures exterieures 1 et 6 
sont un peu plus larges. 



Ccs rainures tranaversaJs a ont un deasin qui n'est pas rigou- 
reusement rectiligne naia qui au contraire est en ligne iDris^e, ceci afin 
d'augmenter la longueur des aretes d^liraitant les relief a et lea creux. 

On diatingue d' autre part sur le dessin lea rainurea longltudi- 
nalea 10 et 11 qui joignent lea extr&nit^s des raiiiurea m^dianes 2 k 5. Ges 
rainurea longitudinales en zigzag ont la mdife prof ondeur que les rainurea 
tranaversales . 

Enfin, on distingue les rainures obliques 20, 21 dans la zone 
centrale II et 22, 23 dans la zone int^rieuro III, la zone ext^rieure I ^tant 
exemple de rainures obliques. Ces rainures obliques sent moins larges que 
lea autres. Dans la zone II, ellea ont une profondeur voiaine dea 2/3 de 
la profondeur des rainurea 1 h. 6. Dans -la zone III, leur profondeur n'est 
que le tiers de celle des rainures 1 k 6 et en tout cas est inf ^rieure ou au ' 
plus 6snle h celle des rfiinures 20 et 21 . 

On remarque enfin lea crampons m^talliques 30, 31 dans la zone 
exterieure I et 32, 33 dans la zone interieure III ainsi que diversea rai- 
nurea etroites en fonne de lettr« L tellea que 34, 35 rdduisant la massi- 
vete dea blocs de gomme ddlimitea par lea diversea rainurea, ou encore lea 
rainurea lateralea 36 intereaaant principalement lea flanca. 
RESUME 

L« invention a pour objet .des pneumatiquea k carcaaae radiale 
dont la bande de roulement congue pour roulage sur neige est remarquable . 
en ce que • 

a) des rainures transveraales profondes sont disposdes en quinconce de 
fagon k intereaaer dana l^ensemble tout© la largeur de la bande d© 
roulement, cea rainurea ^tant reparties en pluaieura rang^es circonfe- 
rentiellea ; 



b) au moins deux rainures longitiadinales en ligae bris^e reliant les ertre- ' 
rait^3 de rainures transversalea et delimitant au moins trois zones de 
surfaces sensiblement egales ; 

c) des rainures obliques reliant dans chaque zone les extrlmites de rainures 
transversalea se faiaant face et dont la profondeur varie entre z4to 

et la profondeur des rainures transveraales et est variable d^une zone 
a 1' autre, cette profondeur ^tant maxiittuni dans la zone centrale, ^gale 
ou infdrieure k celle choisie pour la zone centrals' dans la ou les 
zones interieures, minimum ou nulla dans lai ou les zones exterieures* 



